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l“AZ gﬁglvl UN TOUT-TERRAIN

QUI PASSE LA
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~etun ﬂ‘ﬁ‘ﬂtf’& d& gra vité
ﬁas: p&rm&ﬁenf au tout-terrain

v"_'ﬁfe Loutsk d’affronter les pistes

que méme certains vehicules
é 4mues mﬂm&es ne peuvent
s | franchir.




Ce véhicule fut dés le début congu comme un
tout-terrain se prétant bien a des régions peu
accessibles ou predominent des routes peu prati-
quables. Le prototype de ce véhicule a fait son
apparition en URSS, il y a environ 20 ans. Le
premier modele se distinguait par sa conception
rustique, ce qui ne I'a pas empéché de gagner
rapidement en popularité. Les chasseurs, les
forestiers, les géologues ont découvert infaillible-
ment dans ce petit LUAZ leur compagnon fidéle.
Le tout-terrain de Loutsk possédait une garde au
sol exceptionnellement grande et un centre de
~ gravité bas, ce qui constituait le secret de sa
capacite de franchissement unique.

Tout dernierement, I'usine a lancé la fabrica-
tion en série du modéle 969M, véhicule moder-
nisé de la famille LUAZ. En dehors de ses capa-
cités de franchissement, le nouveau véhicule
offre plusieurs avantages substantiels. D’ailleurs,
passons a I'examen du véhicule.

Un véhicule mixte

Le LUAZ-969M a pour vocation de transporter
des marchandises aussi bien que des passagers
(deux personnes et 250 kg de fret, ou quatre
personnes et 100 kg de fret). Il peut étre exploité
sur les routes de toutes catégories, voire en
I'absence de routes, a des températures allantde
—40°C jusqu’'a +40°C et a 98% d’humidité
relative; il peut également rouler sur des pistes
montagneuses a 3000 m d'altitude.

La caisse a deux portes, a ridelle arriére
rabattable et a bache amovible, est d’'une cons-
truction a cadre. La partie supérieure avec glace
des portes en téles d'acier embouties est amovi-
ble. L'encadrement du pare-brise peut se rabattre
en avant pour se fixer sur le capot. La banqguette
arriere repliable dégage un espace pour bagages
de 1,4 m?

Ainsi, le tout-terrain répond aux besoins des
utilisateurs les plus variés. :

La répartition des masses sur les essieux a été
soigneusement pensée: 51% sur I'essieu avant
et 49% surl'essieu arriere. Ceci, allié a une garde
au sol importante (280 mm) et a la traction
intégrale, confere au nouveau modeéle des gua-
ités de franchissement exceptionnelles. En effet,
e véhicule affronte sans problémes les sables et
es terrains argileux, franchit les montées et les
descentes jusqu’'a 30° les congeres profondes
de 280 mm, passe les gués de 0,45 m de profon-
deur. Les dimensions relativement réduites et le
petit rayon de braquage (5 m) en font un engin
tres manceuvrable. Sur les routes a revétement
amelioré, le nouveau LUAZ chargé a plein peut
filer a 85 km a I'heure.

Un moteur
economique allégé

Le LUAZ est equipé d'un moteur a 4 cylindres en
V a refroidissement par air de 30,9 kW (42 ch) de
puissance a 4200 min—"'. Couple moteur maxi-
mal: 7,6 kgf-m a 2700—2900 min—"'. En vue
d'équilibrer le moment d’'inertie, le moteur est

doté d'un meécanisme d’'equilibrage. Toutes les
pieces de base du moteur: vilebrequin, culasse,
pistons, carter sont en alliages légers. L'applica-
tion d'un systéme de refroidissement par air a
aussi contribue, la reduction de la masse du
moteur.

Le moteur du nouveau tout-terrain est haute-
ment économique. Le réservoir a essence monté
dans la partie arriere du vehicule permet 350 km
d autonomie.

Transmission
pour rouler
en 'absence
de routes

Dans les conditions normales de marche, le
LUAZ est un véhicule a propulsion avant. Il est
équipé d’'une boite a cing rapports avant et une
marche arriére, donc, le couple moteur peut varier
dans une plage étendue.

En terrains difficilement accessibles, vous
pouvez embrayer le pont arriere pourvu d’un
différentiel blocable.

En vue d'augmenter la garde au sol et le
rapport de démultiplication, le véhicule est équipé
de réducteurs de roue a simple frain.

Stable a grande
vitesse

Ceux qui ont essayé le LUAZ notent la bonne
tenue de route a grande vitesse. Pour y parvenir,
les ingenieurs ont baissé au maximum le centre
de gravité sans réduire pour autant la garde au
sol, et ont utilisé des suspensions indépendantes
a barres de torsion.

Les suspensions a leviers longitudinaux oscil-
lants équipant le nouveau véhicule, sont d'une
conception simple et fiables a I'exploitation. Leur
adoption a exclu la nécessite de réglage de la
géometrie des roues directrices avant, opération
exigeante en main-d’ceuvre, lors du montage a
I'usine et de l'entretien technique. Les inclinai-
sons longitudinales et transversales des pivots de
porte-fusées sont assurées par la conception
méme de la suspension avant.

Les barres de torsion, malgré leur usinage
difficile, sont faciles a entretenir. Il est important
aussi qu’en cas de panne, toute chute éventuelle
de bras de suspension est exclue. A cet effet, les
ingénieurs ont prévu des butées spéciales empé-
chant le déplacement des bras le long de 'axe.
Afin d'amortir efficacement les oscillations en-
gendrées lors du roulage en terrain accidenté, le
véhicule regoit des amortisseurs télescopiques
hydrauliques a double effet.

Les suspensions indépendantes de roues
avant et arriere avec amortisseurs télescopiques
alliees aux freins efficaces et a la conduite facile,
procurent au tout-terrain une marche douce sur

les routes difficiles. Le véhicule tient parfaitement
la route en manifestant une bonne stabilité a
grande vitesse, dans les rampes dures. Ainsi, en
roulant a 80 km/h sur des routes pavees, on ne
sent pratiguement pas les inégalités.

Une conduite aisée
et précise

Le nouveau modele se déemarque de ses prédé-
cesseurs par une conduite aisée et précise. Les
ingénieurs d'études de 'usine ont tout fait pour
que les systemes de commande satisfassent
completement les normes internationales. Etu-
dions plus en détail la direction.

La valeur maximale du rapport de démultipli-
cation de la direction (17,08) s'obtient lors du
deplacement du véhicule en ligne droite a grande
vitesse. Ce rapport diminue au braguage des
roues. C'est un aspect trés important dans le
comportement du vehicule, car le conducteur
sent d'emblée toute déviation de la ligne droite.
La sécurité de la conduite s’est accrue aussi:
grace a I'application d'un réglage axial du méca-
nisme de direction, I'aptitude au travail des princi-
paux sous-ensembles (galet et vis sans fin) a
notablement augmenté. Pour faciliter le réglage
du parallelisme des roues, les barres latérales de
direction sont réalisee réglables, alors que les
articulations des barres de direction sont démon-
tables et autoreglables.

Les freins efficaces
qui garantissent
la sécurité

La circulation en mauvais terrains impose des
exigences tout a fait particulieres pour la fiabilité
des freins, car des situations inattendues peuvent
surprendre le conducteur a tout moment. Le
nouveau tout-terrain est doté de systemes de
freins de service et de freins de parcage efficaces.
Le systeme de service comprend deux circuits

hydrauliques sur les roues avant et arriere. Les
jeux entre les garnitures de segments et les
tambours de freins se reglent automatiquement,
ce qui facilite leur entretien. Pour faciliter la com-
mande du systeme de freinage, on a intégré dans
le circuit avant un servo-frein hydropneumatique
en série avec le maitre-cylindre, ce qui crée une
pression complémentaire dans le circuit. Le frein
de parcage posséde une commande mécanique
sur les roues arriere.

Sous le signe
de la securite

Plusieurs éléments importants de sécurité pas-
sive sont prevus dans la construction du LUAZ.
Sa carrosserie en bloc avec le chassis peut
absorber une quantité importante d'énergie ciné-
tigue en cas de collision frontale. En méme
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temps, elle est suffisamment solide pour pouvoir
protéger les passagers, méme en cas de chocs
violents.

L’arbre de direction regoit un élement encas-
tré capable d’absorber I'énergie et de réduire
ainsi le risque de traumatisme du conducteur.
L 'utilisation d’un volant de sécurité du type « tu-
lipe » & moyeu noyé vise a atteindre le méme
objectif.

Le tableau de bord est recouvert de matieres
semi-dures. Les serrures de porte sont pourvues
de systémes de blocage interdisant |'ouverture
des portes en cas de collision. Les sieges avant
sont munis d’arrétoirs empéchant leur deplace-
ment en avant en cas de freinage ou de choc
violent. En outre, le véhicule est dote d’arceaux
de sécurite.

Du confort
a I'intérieur

Le nouveau LUAZ differe avantageusement de
son prédécesseur par un habitacle plus conforta-
ble. Les siéges avant moelleux sont reglables.
Une fois rabattus, les dossiers de siege forment
avec la banquette arriere une couchette. Pour
respirer de I'air frais, il suffit d’ouvrir une trappe
d’auvent ou de manoceuvrer les glaces coulis-
santes de porte. En hiver, I'habitacle du vehicule
peut se chauffer & I'aide d’un systéme de chaui-
fage autonome qui peut également servir au
préchauffage du moteur.

La baie du pare-brise offre une bonne visibi-
lité. La propreté du pare-brise par mauvais temps
est assurée par un essuie-glace double, com-
mandé électriguement.
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Si I'on synthétise les principaux avantages du
tout-terrain de |'usine de Loutsk en un ensemble
coherent, nous constaterons une série de gua-
lités que I'on ne trouve pas toujours réunies dans
un seul vehicule automobile: une bonne garde au
sol (280 mm), une traction avant dans les condi-
tions normales de circulation, utilisation d’'un dé-
multiplicateur, un pont arriere embrayable avec
blocage du différentiel, présence de réducteurs
de roues, et de pneumatiques tous terrains. Le
propriétaire d'un LUAZ peut partir sans crainte
avec son vehicule dans des régions inaccessibles
aux autres voitures. Si vous étes chasseur, fores-
tier, pécheur ou tout simplement amateur de
randonnées, nous vous conseillons de vous fami-
liariser de plus prés avec le nouveau tout-terrain:
il le mérite,

La disposition,

la lecture et la forme
des cadrans

du tableau de bord sont
fonctionnelles

par exceilence.

Les organes de
commande sont
commodes a manier.

Les appareils d’éclairage
modernisés sont
conformes aux normes
de la CEE pres I'ONU.
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- Le vehicule posséde
. une bdche repliable
el un pare-brise
_basculable en avant.
- La banquette arriére
repliable dégage
un espace important
pour bagages.




